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Technickeé propozice platné pro rok 2026

1. Sbor Technickych komisaru MMZAYV LIOUI MOLY Maverick Hill Climb Czech 2026
Je sloZen:

Hlavni technicky komisar serialu MMZAV LM-MHCC 2026
Hlavni technicky komisar zavodu,
2. Technicky komisaf zavodu, 3. Technicky komisar zavodu.

2. Technicky protest

2.1. Jeden technicky protest muze byt podan na jednu konkrétni podskupinu, tj.:
_ blok motoru
_ klikovy mechanismus
_hlava valct
_rozvody
_ chladici a mazaci systém
_ plnici a vyfukovy systém
_ ptevody
_ zavéSeni a fizeni
_brzdy
_ karoserie a Sasi
_ kola a pneumatiky



_elektricky a elektronicky systém
_ bezpecnostni vybava.
_ zdvihovy objem dle ptislusného technického ptedpisu.

2.2. Pfedmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak miiZe byt:
_ material
_ rozméry a hmotnosti
_rozsah uprav dle pfislusného technického predpisu.

3. VSeobecnv bezpecnostni predpis, platny pro v§echny skupiny a tridy.

3.1. Ochranny bezpe¢nostni ram:
Do vSech vozidel bez rozdilu roku vyroby je povinna montaz ochranného ramu. Ram musi
tvarem, uchycenim ke karoserii a rozméry pouzitych trubek odpovidat nékterému
vyobrazeni v platné piiloze ,,J% Mezinarodnich sportovnich ¥adi (MSR) FIA &lanek
definice ramu® nebo predpisim AS ACR

3.2. Bezpecénostni pasy:
Povinné monté# pétibodovych, thipalcovych bezpetnostnich pasi, uchycsngch ke karoseri

¢i ramu dle néktercho vyobrazeni v platné piiloze ,J* MSR FIA. Vedeni past musi
odpovidat MSR FIA v pfiloze ,,J* dle nakresu 263-61-d.
Pasy musi mit homologaci FIA,

s

musi byt v bezvadném stavu.

V ptipadé pouziti HANS systému je povinné pouZiti homologovanych pasti pro tento
systém.

Dessin / Drawing 263-61-d

Obrazek 1: Vykres 563-61-d pro provedeni bezpecnostnich pdsii
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Obrazek 2: Viykres — boéni pohled




3.3.

3.4.

Sedacka:
Povinnd montdz sportovni ¢i zavodni sedaCky, uzpisobené pro vedeni pétibodovych
bezpecnostnich pasu.

Sedacka miize byt ve vozidle namontovana bud’ napevno,

_ Pouziti sedacek obecné je pro soudobé automobily doporuceno

Vv souladu s ptilohou ,,J* a pro historické automobily v souladu s ptilohou ,,K* fada FIA.

Vybaveni jezdce:

Povinna bezpecnostni vybava jezdce platna pro sezonu 2026:

Zavodni automobilova ptilba s homologaci FIA (mtze mit proslou homologaci).

Je doporuceno pouZiti ochranné pfilby s platnou homologaci FIA pro automobilové
zavody — FIA Standard 88592024, 8860-2018, 8860-2010 a 8859-2015, piipadn& proslou
homologaci, naptiklad: SA2010, SAH2010, SA2015 aj.

Schvélené homologace pfileb jsou uvedeny v Nérodnich sportovnich fadech AS ACR
viapiol £ Teeiké i (o wnk ki) L T T e T
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Technicky komisat méa pravo kdykoliv béhem celého podniku posoudit bezpecnost celého
vybaveni a ma pravo odmitnout pouziti nevyhovujicich souc¢asti.

3.5. Hasici pristroj:

V pripad¢ pouziti hasiciho systému musi byt vnéjsi ovladani umisténo vlevo
na strané fidi¢e pod Gelnim oknem a oznaéeno dle piilohy ,,J* MSR FIA. Lahev s hasicim
mediem musi byt a mit platnou revizi. V ptipadé, ze je pouzito ru¢niho pfistroje i hasiciho
systému sou¢asné, musi mit platnou revizi obé lahve s hasicim médiem. Revizni interval dle
FIA je dva roky.

Obréazek 5: P¥iklad provedeni oznaceni ovlddani hasiciho systému

3.6. Odpojovac elektrického obvodu:
Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo dynamo,
svétla, blikace, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi také zastavit motor. Tento
odpojova¢ musi byt v nejiskiivém provedeni a musi byt mozné ho ovladat zevniti i zvenci
vozu. Na vnéjsi strané je ovladani povinné umisténo v dolni ¢asti u levého sloupku celniho
skla a je povinné pro vSechny uzaviené vozy. Musi byt jasn¢ oznaceno Cervenym bleskem
Vv modrém trojihelniku s bilym okrajem se zédkladnou minimalné 12 cm.



rocellne

Obrazek 6: P¥iklad provedeni oznaceni odpojovace elektrického obvodu

3.7. Tazné oko:
Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem v pfedni i zadni ¢asti. Tazné oko musi byt fadné
upevnéno tak, aby bylo mozné vozidlo za tazné oko vyprostit z prostoru mimo vozovku.
Oko musi byt jasné€ viditelné a natfené Zlutou, ervenou nebo oranzovou barvou. Pozice oka
musi byt oznacena Sipkou provedenou v kontrastni barvé vuc¢i podkladu a v dostate¢né
velikosti. Doporuceno pouziti kovového provedeni taznych ok.



4. Technicky predpis pro upravené sériové vozy — Skupina S1

4.1.

4.2.

4.3.

44.

Definice — vozidla, ktera byla, nebo jsou bézn¢ sériové vyrabéna a urCena pro normalni
prodej zékazniklim a maji schvéleni pro b&zny silni¢ni provoz na pozemnich komunikacich
a odpovidaji stupném tprav témto propozicim v plném rozsahu. Vozidlo musi byt
minimalné dvoumistné.

Zivodi MMZAV LM-MHCC: se ve skupin¢ S1 mohou zucastnit pouze vozidla
odpovidajici nize uvedenym Technickym ptedpisiim pro skupinu S1.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valci v em3
S1 do 1600cm3

S1 do 2000cm3

S1 nad 2000cm3 2WD

S1 nad 2000cm3 4WD

Karoserie: Musi zlstat zachovana zcela sériova pivodni a to véetné materialu, odlehéeni
karoserie, je zakazano. VSechny vyztuhy a nosniky musi zlstat zachovany a bez uprav. Je
mozno rozsitit vozidlo pomoci vytazeni stavajicich plechovych blatnikl, a to maximalné
0 50 mm na kazdou stranu. Je povolena montaz okrasnych a aerodynamickych tuningovych
prvkll (spojlerti, lemt blatnikli, prah atd.) Okna musi zistat pivodni sériova. Plvodni
kapoty mohou byt nahrazeny kapotami z jiného materialu, avSsak musi byt zachovany
puvodni panty a zdmky. Tésnici, antikorozni a protihlukové hmoty nesmi byt odstranény,
s vyjimkou plastovych ¢asti podbéhli, demontovatelné izolace motorového prostoru
a plastové ochrany pod motorovym prostorem. Pro vstup vzduchu do sani je mozno upravit
- - cast predni kapoty, masky chladi¢e nebo narazniku. VeSkeré povolené
upravy na karoserii musi byt bez ostrych hran. Pfedni svétlomety, zadni svétla, ukazatele
sméru, klakson a stéra¢e musi zistat plné¢ funkéni. Stahovani boc¢nich oken, kliky dvefi,
zémky dvefi a kapot musi byt zachovany a plné funkcni. Pokud je vozidlo vybaveno stfe$ni
oknem musi byt béhem zavoda uzavieno. Vozidla typu kabriolet musi pouzivat stfechu typu
hardtop. Jakékoliv dal$i Gipravy karoserie jsou zakdzany. Vozidlo musi byt vybaveno taznym
okem v pfedni i zadni casti. Tazné oko musi byt fadné upevnéno tak, aby bylo mozné
vozidlo za tazné oko vyprostit z prostoru mimo vozovku. Oko musi byt jasn¢ viditelné
a natfené Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou. Je povolen spodni kryt motoru.



4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Interiér, povolené Gpravy.

Je povoleno odstranit pouze zadni sedadla s opéradly, kompletni sedadlo spolujezdce,
vnitini viko zavazadlového prostoru, koberecky, ¢alounéni podlahy, stropu a kufru, rezervni
kolo a povinnou vybavu. Calounéni pfednich dveii musi ziistat zachovano. Palubni deska
musi zistat zachovana vcetné stavajicich piistrojii v ptistrojové desce. Montaz piidavnych
pfistroji je povolena. Bo¢ni ochranna sit' je doporucena. Nekteré Casti zachovaného
Calounéni Ize odstranit, nebo nahradit (Calounéni dvefi), ale to jen v mistech, kde by branily
montdzi ochranného ramu. Sportovni dopliky (volant, pedaly a fadici paka) jsou povoleny.
V pfipad¢ zachovani pivodniho volantu, musi mit vozidlo odpojen celni airbag fidice!
Topeni piipadné klimatizace mohou byt odstranény.

Napravy, ramena, téhlice a stabilizatory musi zistat véetné materialu zcela sériové. Body
Jejich uchyceni musi zustat puvodni. Material ulozeni ,,silentbloky*, musi zlstat pruzné,
mohou byt bud’ sériové, nebo mohou byt pouzity modifikované ,,Powerflex* apod. Tlumice
a pruziny mohou byt nahrazeny sportovnimi _ Tlumice mohou byt uloZzeny
v pevnych pouzdrech ,unibal®, Jakékoliv dalSi upravy podvozku jsou zakazany. Svétla
vyska neni omezena, avSak zZadna ¢ast vozidla se nesmi, pti vypusténi kol na jedné strané,
dotykat zem¢.

Kola a pneumatiky jsou libovolné, bez omezeni. Nahrivani pneumatik'i kompletnich kol je
ZAKAZANO! Podlozky pod disky jsou povoleny, avsak kolo v¢etné pneumatiky nesmi
ptesahovat obrys vozidla o vic nez 50 mm.

Kompletni brzdy, véetné rucni musi byt pln¢ funkcéni. Montaz hydraulické ru¢ni brzdy je
povolena. Pouziti sportovnich nebo zdvodnich brzdovych tfmenii, kotoucd i desticek je
povoleno. Je mozno odpojit ABS a pouzit pancéfovych hadic na misto pivodnich trubek.

Rizeni musi byt zachovano plné funkéni sériové. Odpojeni posilovace je povolené.

4.10. Motor musi byt pouzit pouze pivodni pro dany typ vozidla. Objem motoru musi ziistat

puvodni. Blok motoru a systém rozvodi musi byt zachovdny plvodni sériové. Klikovy
mechanismus, setrvacnik, pisty, krouZzky, ojnice, vacka(y), ventily a dal§i vnitini ¢asti
motoru jsou volné. Hlava valcl nesmi byt pouZita jina neZ vyrdbéna pro dany typ vozidla,
avSak jsou povoleny jeji Gpravy. Saci potrubi je mozné upravit. Vyfukové svody vcetné
kompletniho potrubi mohou byt upraveny nebo nahrazeny. Koncovka vyfuku je libovolna,
ale nesmi pifesahovat obrys vozu o vic jak o 10cm. Pouziti turbodmychadla nebo
kompresoru je mozné pouze v piipadé, Ze je vyrobce montuje v ramci modelové fady
daného vozidla sériové. Pro vznétové motory je povolena vymeéna ¢i Uprava
turbodmychadla. Zazehové motory musi mit turbodmychadlo se stejnym primérem vstupu
do kompresorove Casti jako sériovy model. Systétm ALS (Antilag systém) je povolen.
Systém NOS je zakazan. UloZeni motoru musi byt zachovano na ptivodnim misté. Material
uloZeni motoru ,,silentbloky*, musi zustat pruzné, bud’ ptuvodni sériové nebo mohou byt
nahrazeny modifikovanymi ,,Powerflex* apod. Sériovy systém mazani miZze byt doplnén
0 chladic€ oleje.

4.11. Ptiprava smeési musi zlstat zachovand ptvodni, tlak vstfikované smési je mozné menit.

Sériovy vzduchovy filtr je moZno odstranit nebo nahradit jinym. Pfivod vzduchu od filtru do
motoru je libovolny (délka, pramér, material). Skrtici klapka musi zustat originalni, jeji
Uprava neni povolena. Intercooler je volny.

4.12. Systém ovladani spojky musi ziistat zachovan ptivodni sériovy. Spojka je volna

4.13. Prevodovka musi mit zachovan sériovy obal. Pfevodova kola, pocet zubd, tvar ozubeni

a systém fazeni (synchronni — bezsynchronni) je volné. Pocet pievodovych stupnd vcetné
zpateCky musi byt zachovan. Pouziti sériové prevodovky z vozu stejné modelové tady je
povoleno.



4.14. Pouziti diferencialu s omezenou svornosti je povoleno.
4.15. Princip pohonu vozidla, véetné materialu poloos, musi byt zachovan pivodni sériovy.

4.16. Zapalovani je libovolné. Pouziti programovatelné jednotky ECU je povoleno. Startovani,
vcetné ovladani musi ziistat sériové piivodni. Akumuldtor musi byt funk¢ni, na ptivodnim
misté a fadné ptripevnén.

4.17. Sériova nadrz musi ziistat na pivodnim misté. Vedeni paliva musi byt sériové, jak bylo
montovano vyrobcem. Je povoleno vymeénit piivodni sériové hadicky za pancétové. Palivo
apfisady jsou volné bez omezeni. Pouziti FIA homologované bezpecnostni nadrze je
povoleno, jeji umisténi a ochrana musi odpovidat fadim FIA. Nadrz s propadlou
homologaci je povolena.

4.18. Upravy nad ramec skupiny ,,S1%, automaticky znamenaji prefazeni do skupiny ,.E1%, pokud
této skupiné vyhovuji. O piefazeni nebo pifipadném vyfazeni ze zavodu rozhoduje sbor

technickych komisatii.

5. Technicky predpis pro vozy kategorie 1. - Skupina E1

5.1. Definice — Specialn¢ upravend vozidla vychazejici pivodem ze sériovych cestovnich
automobill ur¢end vyhradné pro zavody ¢i soutéze. Podobnost s danym sériovym vozem,
musi byt jasné zietelnd, piivodni struktura (Sasi/skelet) musi zistat kdykoli identifikovatelna.

5.2. Zavodi MMZAV LM-MHCC: se ve skupiné¢ E1 mohou zucastnit vozidla odpovidajici
nize uvedenym Technickym piedpisim pro skupinu E1 a dale pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim f4dim FIA a Narodnim sportovnim fa&dim AS ACR.

5.3. Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valci v cm3

E1 do 1150 cm3

E1 do 1400 cm3

E1 do 1600 cm3

E1 do 2000 cm3

E1 do 3000 cm3 (2WD)

E1 nad 3000 cm3 (2WD)

E1 nad 2000 cm3 (4WD)

5.4. Karoserie. Je mozno pouzit skelet ze sériové vyrabéného automobilu, homologovany
karbonovy monocoque nebo konstrukci E2-SH dle ptedpisu FIA 2019. Karoserie miZe byt
odleh¢ena nebo zesilena. V ptipadé zasahti do sériového skeletu je nutné zachovani ¢asti A
a B sloupki, ramu stfechy po B sloupky a ramu pifedniho okna. V ptfipadé nahrazeni
sériového materialu stfechy je nutné zesilit ochranny ram pod stfechou dvéma vzpérami
(podélnymi nebo pticnymi nebo ve tvaru X ¢i V), v ptipad¢é nahrazeni materidlu podlahy je
nutné vyztuzit nové vytvorenou podlahu kiizem mezi pfednim a zadnim obloukem
ochranného ramu, material pouZzity na podlahu vozu musi mit dostate¢nou pevnost, aby
unesl hmotnost jezdce a zaroveil bez probléml odolal vnéjSim vliviim. Pivodni material
sttechy mize byt nahrazen jinym. Material kapot, dvefi, blatnikll a narazniki je libovolny
amize byt u nich ménén tvar. Okrasné a aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo
musi byt vrstvené, bezpe€nostni, piivodni, nebo muze byt pouZzit material polykarbonat
s povrchovou upravou ,,SAFIR“ o minimalni tloustce 5.mm. Ostatni skla mohou byt
nahrazena plastovymi (MAKROLON) min. tl. 3 mm. Posunovaci okna jsou povolena. Je
zakazano pouziti tfiStivého materidlu. Pokud bylo ve vozidle namontovano stfeSni okno
musi byt demontovano a otvor po ném zaslepen. Viko motorového a zavazadlového prostoru

9



musi byt vybaveno nejméné¢ dvéma upeviiovacimi zafizenimi, pficemz ptvodni zamky
mohou byt odstranény. Musi zustat funkéni dvete u pilota i spolujezdce, ostatni mohou byt
zaslepeny. Je povoleno pouzivat demontovatelné pneumatické zvedaky, ale bez lahve se
stlacenym vzduchem ve vozidle. Vozidlo musi byt vybaveno alespoil 1 zpétnym zrcatkem.
Piedni i zadni svétla mohou byt odstranéna. Je povolen spodni kryt motoru. Podobnost
s danym sériovym vozem, musi byt jasné zietelna, pavodni struktura (Sasi/skelet) musi
zustat kdykoli identifikovatelnd. Bo¢ni ochrannd sit’ je doporucena, a to i na pravé strané
Vv ptipadé jizdy spolujezdce. Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem v pfedni i zadni ¢asti.
Tazné oko musi byt fadné upevnéno tak, aby bylo mozné vozidlo za tazné¢ oko vyprostit
Z prostoru mimo vozovku. Oko musi byt jasn¢ viditelné a natfené zlutou, ¢ervenou nebo
oranzovou barvou.

5.5. Interiér vozidla mize byt upravovan, pfistrojova deska libovolnd bez ostrych hran.
Calounéni a zvukové izolaéni materidly mohou byt odstranény, po jejich odstranéni nesmi
V interiéru zlstat zadné ostré hrany. Pivodni topné nebo klimatizac¢ni zatfizeni muze byt
odstranéno. Volant muze byt libovolny. Airbagy, houkacka, stahovani oken a osvétleni
interiéru mize byt odstranéno.

5.6. Néapravy, uchyceni ramen a material mize byt ménén. Ulozeni v kovovych pouzdrech je
povoleno. Tlumife a pruziny jsou libovolné, stejné jako jejich umisténi a uchyceni.
Stabilizator a jeho uchyceni je libovolné. Svétla vyska vozu neni omezena, avSak zadna Cast
vozidla se nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné stran¢ vypustény.

5.7. Kola a pneumatiky jsou libovolné. Nahtivani pneumatik a kompletnich kol je ZAKAZANO!
Podlozky pod disky jsou povoleny.

5.8. Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, Ze zahrnuje minimélné¢ dva nezavislé okruhy
ovladdané tymz pedalem. Parkovaci brzda neni povinna.

5.9. Rizeni miize byt libovolné.

5.10. Motor. V8echny vozy smi pouZivat libovolny motor. Material uloZeni motoru je libovolny,
misto ulozeni motoru nemusi byt ptivodni, pokud je vSak umistén tak, ze zasahuje do
interiéru vozidla (do kabiny), musi byt od mista fidi¢e oddélen pevnou nehoilavou
prepazkou. Upravy motoru a vSech jeho dild jsou zcela bez omezeni.

5.11. Pfevodovka bez omezeni. Pocet stupiiii a ptevody jsou libovolné.

5.12. Diferenciély bez omezeni. Je povolen samosvorny diferencial.

5.13. Koncepce pohonu muze byt zménéna. Elektronické systémy jsou povoleny.

5.14. Zapalovani muze byt libovolné. Alternator muze byt odstranén. Baterie muze byt
premisteéna, avsak musi byt pevné ulozena. Vozidlo musi mit vlastni, funk¢ni startovaci
systém.

5.15. Pokud neni pouzita sériova nadrz, musi byt tato nadrz, v¢. ptipadného vedeni palivového
systému uvnitt vozu, chranéna pevnym bezpecnostnim krytem. Palivo a pfisady jsou

libovolné.

5.16. Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svodi. Vyusténi libovolné. Vyfukové plyny sméji
vychéazet pouze na konci systému.
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6. Technicky predpis pro upravené sériové historické vozy - Skupina HA1

6.1

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

Definice — Homologované a nehomologované cestovni a sportovni vozy, upravené pro
zévody a soutéze, vyrobené pied 31. 12. 1995

Zavodi MMZAV LM-MHCC: se ve skupiné HA1 mohou zu¢astnit vozidla odpovidajici
nize uvedenym Technickym pfedpisim pro skupinu HA1 (MMZAV LM-MHCC)
vyrobené pred 31.12.1995, a déale pak vozidla odpovidajici Mezindrodnim sportovnim
radim FIA piiloze ,,K*, ptiloze ,,J* platné v dobé vzniku a Narodnim sportovnim fadim AS
ACR, vydanym pro skupinu Historickych cestovnich a sportovnich automobili.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valci v cm3
HAL do 1400cm3

HA1 do 2000cm3

HAL nad 2000cm3

Karoserie — musi byt pivodni, tvarem a materialem shodna s tim, jak byla vyrabéna v dané
dobé&. Hlinikové, laminatové piipadné tvarové odlisné dily mohou byt pouzity, pokud s nimi
bylo vozidlo homologovano ve své dobé pro sportovni ucely. V ptipad€, Ze nelze zajistit
originalni dil karoserie (blatnik, kapota, ¢elo atd.), je povoleno vyrobit tento dil z laminatu
nebo hliniku, musi vSak byt tvarové identicky s pivodnim dilem. Kompozitni materialy

(karbon, kevlar atd.) nejsou povoleny. Veskera odlehceni karoserie jsou zakdzana, pokud
nejsou vyslovné povolena. Je povoleno zesileni vSeho druhu. ﬁ
Kormplein 7adr Sedadla s opéradly a sedadlo spolujezdee Vicchny dverc musi bt plnd
funkéni (zdmky dveti ptivodni), stahovani oken miize byt odstranéno. Je povoleno zaskleni
pruhlednym netfistivym materialem (Makrolon.atd.) min. tloustky 3 mm, mimo ¢elniho
okna, to miZe zistat pavodni, nebo mize byt nahrazeno bezpeénostnim. Pro vozy Skoda
jsou povoleny upravy karoserie pro montaz chladice do piedni ¢ésti karoserie (napf. jako
u Skoda 120 S Rallye). Je povolena tprava blatnikii-rozsifeni max. o 5 cm- vytazenim

fipadné navarenim nebo nanytovanim lemu. Je povolena demontdz naraznika. h

Upravy interiéru a bezpe¢nostni prvky shodné se skupinou E1 v &lanku 5.5 téchto predpisi.
Bezpeénostni ochranny ram, je mozno pouzit i takovy jaky piedepisoval MSR FIA v dobé
kdy bylo dané vozidlo vyrabéno. Bo¢ni ochranna sit’ je doporucena. Vozidlo musi byt
vybaveno taznym okem v pfedni i zadni ¢asti. Tazné oko musi byt fadn€ upevnéno tak, aby
bylo mozné vozidlo za tazné oko vyprostit z prostoru mimo vozovku. Oko musi byt jasné
viditelné a natifené zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou.

Népravy a ramena, vetné materialu musi zlstat pivodni, avSak je mozno je zesilit nebo
zpevnit, stabilizatory je mozno pouzit libovolné, jejich uchyceni a ulozeni je mozné
upravovat. U vozidel Skoda 1000,1100,100,110 a 105-120 typu ,,A“ je povoleno pouzit
podvozkové komponenty, Sir$i piedni napravy, zadni napravy s vleénymi rameny
uzpiisobené k montazi suchych poloos z vozidel modelové fady 105,120... typu ,,M* a zadni
ramena z typt 130 LR ¢i RS, a to vcetné replik origindlnich ramen napft. ,,Mol¢an* atd.
Koncepce odpruzeni musi zlstat zachovana tak, jak bylo vozidlo vyrdbéno, nebo ve své
dobé homologovano (pruziny, listova péra, zkrutné tyce apod.). Tlumice jsou libovolné.

Kola a pneumatiky jsou libovolné. Nahfivani pneumatik i’ kompletnich kol je ZAKAZANO!

Podlozky pod disky jsou povoleny, ale kola v€etné pneumatik nesmi v Zzddném ptipadé
precnivat pies obrys vozidla.
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kotoucové a u vozidel pouzivajicich ptivodni jednookruhovy brzdovy rozvod, je povinné
tento vymenit za dvouokruhovy. Brzdové oblozeni libovolné. Brzdové hadicky lze zaménit
za panceiove.

6.9. Rizeni - piivodni jak bylo dodavano. Pouze u vozidel, u kterych byla standardné montovana
jednodilnd ty¢ fizeni mezi volantem a skiifkou fizeni, je povoleno tuto zaménit za
bezpecnostni, kloubovou, teleskopickou apod. Zména Snekového pievodu na hiebenovy je
povolena, prevodovy pomér fizeni je libovolny.

6.10. Blok motoru, hlava valcti a koncepce rozvodi a pocet ventilii musi byt zachovany ptvodni,
jak byly pro dany typ vozidla vyrobeny, lze je vSak libovoln¢ upravovat. Nelze kombinovat
zakladni dily motort z vice typl. Klikovy mechanizmus, ojnice, pisty, krouzky, ventily
a dalsi vnitini ¢asti motoru mohou byt libovolné¢ upraveny nebo vyménény. Saci potrubi
libovolné. Pocet karburatorti a Skrticich klapek musi byt zachovan tak jak byl dodavan
vyrobcem pro dany typ vozidla. Pokud vyrobce vozidla v dané dobé montoval do daného
typu vozu pro sportovni ucely vice karburatort, nebo karburator s vice Skrticimi klapkami,
je povoleno toto pouzit. Primér difuzorti je libovolny. Vzduchovy filtr bez omezeni.
Vyfukové svody a potrubi libovolné, avsak vyusténi nesmi ptekrocit vic jak 10 cm obrys
karoserie. U vozidel znacky Skoda, které ve své dobé pouzivaly ,,osmikanalovou® litinovou
hlavu valct, je povoleno vyménit blok motoru za typ ,,Favorit“ na ktery lze namontovat
,osmikanalovou,, hlinikovou hlavu valcu, jejiz pouziti je v tomto ptipadé povoleno.
Eventudlni zvySeni objemu motord je mozné provést pouze zmeénou vrtani, nikoliv zménou
zdvihu motoru.

6.11. Systém ovladani spojky musi zlstat zachovan. Setrvacnik, pfitlacny talit a lamela(y) bez
omezeni.

6.12. Pfevodovka musi byt pouzita z dané¢ho typu vozidla, je mozné ménit pouze ptrevodové
poméry jednotlivych pfevodovych stupni. Pocet prevodovych stupiii, systém
a mechanizmus fazeni musi zlistat zachovan. Po¢inaje typem Skoda 100 mohou vsechny
mlad$i navazujici modely vozti Skoda pouzivat pétistuptiovou pievodovou skiii.
Samosvorny diferencial je povolen.

6.13. Systém a koncepce pohonu vozidla musi byt zachovany.

6.14. Koncepce zapalovani a regulace pfedstthu musi byt zachovédna. Alternator mize byt
odstranén. Akumuldtor mize byt pfemistén, avSak musi byt fadn€ upevnén. Systém
startovani motoru, véetné ovladani startéru musi ztstat zachovan.

6.15. Palivova nadrz. Ustanoveni je shodné se skupinou E1 ve smyslu ¢lanku 5.15. téchto
predpisti.

6.16. V pripad¢, Zze u nékterého vozidla neodpovida jakykoliv dil ¢i struktura ustanoveni
nékterého c¢lanku tohoto technického piedpisu, je nutné, aby jezdec sam prokézal
technickym komisaiim, ze dany dil ¢i struktura byly do vozidla ve své dobé montovany.
Nedostupné dily zavodnich speciali, 1ze nahradit dily z nasledné sériové vyroby, zaména
tohoto dilu nesmi pfinést Zadnou jinou vyhodu nez dostupnost daného dilu. Zaménu tohoto
dilu, musi soutézici pfedem pisemné nahlasit pfed prvnim ptihlaSenim do seridlu LIQUI
MOLY Maverick Hill Climb Czech a nechat si ji schvalit technickym komisafem.
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7. Technicky predpis pro vozy dle HTP nebo TP - Skupina HA1-K

7.1

7.2.

7.3.

Definice - Homologované a nehomologované cestovni a sportovni vozy, upravené pro

zavody a soutéze, vyrobené pred 31. 12. 1995, pro které byl vystaven mezinarodni nebo
narodni HTP / TPHV.

Zavodi MMZAV LM-MHCC se ve skupiné HA1-K mohou zucastnit pouze vozidla
vyrobena pied 31. 12. 1995, odpovidajici Mezindrodnim sportovnim fadim FIA piiloze
K<, ptiloze ,,J* platnym v dobé& vzniku a Narodnim sportovnim fadim AS ACR, vydanym
pro skupinu Historickych cestovnich a sportovnich automobilt. Soutézici je povinen

predlozit mezinarodni nebo narodni HTP nebo TPHV, ktery vSak nemusi byt platny pro rok
2025.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valci v em3
HA1-K do 1300 cm3

HA1-K do 1600 cm3

HA1-K do 2000 cm3

HA1-K nad 2000 cm3

8. Technicky predpis pro historické zavodni vozy — Skupina HA2

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Definice — Jednomistné nebo dvoumistné zavodni vozy (formule nebo prototypy), vyrabéné
v malych sériich, nebo jako jednotlivé exempléie, urené pouze pro sportovni ucely,
vyrobené pied 31.12.1995.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valci v em3
HA2/ZST do 1600cm3
HA2

Zavodi MMZAV LM-MHCC: se ve ttidé HA2/ZST do 1600 cm3 mohou tucastnit
formulové monoposty, nebo sportovni prototypy vyrobené v kterémkoliv staté¢ ZST (ZST =
Zem¢ socialistického tdbora) a Gcastnici se zdvodii v ZST do 31.12.1989, a dale odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim fadiim FIA piiloha ,,K* a Narodnim sportovnim fadim AS ACR.
Jedna se o vozy napi. B6, F3 a F-Junior, F-Skoda, F-Easter, Narodni formule a dal$i. Znacky
napt. MTX, Avia, Delta, RAF, SEG, SRG, Estonia, Melkus, pfipadné¢ tzv. individualni
samostavby (v NDR Eigenbau). Jezdci téchto vozl si mohou zvolit, zda budou startovat ve
ttidé€ HA2/ZST do 1600 cm3 nebo ve tiidé HA2 bez rozdilu objemu.

Zavodi MMZAV LM-MHCC: se ve tfidé HA2 mohou ucastnit zavodni vozy vyrobené
pred 31. 12. 1995, a dale odpovidajici Mezinarodnim sportovnim fadim FIA pfiloha ,,K*

aNarodnim sportovnim fadim AS ACR. Pro zavodni vozy plati omezeni objemu do
2000cm3.

VSechna vozidla zafazena do skupiny HA2, musi pfesné¢ odpovidat pivodnimu typu, bez
jakychkoli pozdéjSich uprav na podvozku, karoserii, motoru a pievodovce. Na vyzadani
technického komisatre pfi prvni ptejimce vozidla je nutné predlozit bud’to pivodni Prikaz
sportovniho vozidla, vydany sportovni autoritou ,,FIA“ nebo dobovou technickou
dokumentaci.

V ptipad¢ vzniku pochybnosti Ze u nékterého vozidla neodpovida jakykoliv dil ¢i struktura,
je nutné, aby jezdec sam prokazal technickym komisaiim, ze dany dil ¢i struktura byly do

vozidla ve své dobé montovany.

Doporucena je montaZz odnimatelného volantu a montdz bezpecnostni kloubové ci
teleskopické tyce tizeni (sloupku volantu).
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9. Technicky predpis pro formulové vozy a sportovni prototypy - Skupina E2-SC/SS

9.1. Definice — vozy vyrabéné v malych sériich nebo jako jednotlivé exemplaie uréené vyhradné
pro zavody

9.2. Zavodi MMZAV LM-MHCC: se ve skupin¢ E2-SC/SS mohou zucastnit vozidla
odpovidajici nize uvedenym Technickym pFedpisim pro skupinu E2-SC/SS a déle pak
vozidla odpovidajici Mezinarodnim sportovnim fadim FIA a Narodnim sportovnim fadim
AS ACR, vydanym pro skupiny E, D, NF, C, CN, C3, CM.

9.3. Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valci v em3
E2/SC do 1600 cm3
E2/SC do 2000 cm3
E2/SC nad 2000 cm3

E2/SS do 1600 cm3
E2/SS do 2000 cm3
E2/SS nad 2000 cm3

9.4. Formulové specidly a sportovni prototypy musi splitovat ustanoveni mezinarodnich FIA
nebo néarodnich technickych ptedpisii pro danou kategorii platnych v ptisluSném obdobi, pro
které byly tyto pfedpisy vydany. To se tyka zejména bezpecnostnich prvki jako hasici
ptistroj, bezpecnostni pasy, odpojovac baterie, ochranny rdm, palivovd nadrz a celkova
konstrukce vozidla

10. Technicky predpis pro vozidla typu Buggy ¢i Formule KART - Skupina E2/SCB

10.1. Definice: Zavodni specialy typove oznacované jako Buggy ¢i vozidla typu KART

10.2. Podminka pfijeti: VSechna vozidla musi spliiovat bezpecnostni pravidla MMZAV LM-
MHCC dle ¢lanku 3.

10.3. Vypsané ttidy podle zdvihového objemu valct v em3 - bez rozdilu objemu motoru

Obecné plati, co neni povoleno, je zakazano!!!

Vozidla typu motokary nejsou povolena.

Na vozidlech startujicich v seridlu MMZAV LM-MHCC 2025 neni povolena reklama
politickych stran ¢i hnuti!

Nahtivani pneumatik v serialu MMZAV LM-MHCC 2025 neni povolené!!!

V ptipadé piepliiovani je jmenovity zdvihovy objem valci ndsoben koeficientem a viz se
pievede do ttidy, ktera odpovida takto vypoctenému objemu.

Koeficient u zazehovych piepliovanych motord ¢ini 1,7ndsobek ptivodniho objemu motoru.
Vozy s jednou pohénénou napravou a s prepliiovanym benzinovym motorem, jehoz jmenovity
objem nepiesahuje 1600 cm3, budou zatazeny o 1 tfidu vySe dle svého nomindlniho objemu
(Priklad: 1590 pteplnovany zazehovy motor 2WD bude startovat ve tfidé E1-2000)

Koeficient u vznétovych motort ptepliovanych ¢ini 1,7 nasobek plivodniho objemu motoru.
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Vozy s jednou pohanénou napravou a s piepliiovanym vznétovym motorem, jehoZz jmenovity
objem nepiesahuje 2000 cm3, budou zafazeny do jednotlivych tfid podle nominalniho objemu.

U motort rotacnich - WANKEL je koeficient 1,3. V ptipadé ptepliovani tohoto motoru se
pouzije koeficient 2,0.

Kazdy soutézici je povinen prokazat technickym a sportovnim komisaiim, ze jeho vz po
celou dobu zavodu pln¢ odpovida predpistim.

Rozdéleni startovnich ¢isel dle jednotlivych objemovych tiid:
Startovni Cisla 1 —10 budou pfid€lena a rezervovana jezdctm, ktefi se v lonském roce 2024
umistili v absolutnim pofadi TOP 10 MMZAYV LM-MHCC.

skupina E2-SC/SS e st. €. 11 — 79
skupina E2/SCB e st. ¢. 80 — 89
skupina HA2 e st. €. 90 — 99
skupina E1 e st. ¢. 100 — 299
skupina S1 ¢ st. ¢. 300 — 399
skupina HA1 e st. ¢. 400 — 499
skupina HA1-K -« st. ¢. 500-550

V Brné dne: 6. 2. 2026

Ale§ Géansdorfer — promotér a feditel zavodi LIQUI MOLY Maverick Hill Climb Czech
Vladimir Stary — organiza¢né sportovni ¢innost LIQUI MOLY Maverick Hill Climb Czech
Petr Kuéera — hlavni technicky komisai LIQUI MOLY Maverick Hill Climb Czech
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